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Forord

Regelbunden motion ir nédvindig for att méinniskor ska vara vid god hilsa.

Fysisk aktivitet dr ett av de viktigaste verktygen vi har mot flera av dagens folksjukdomar, som fetma och dess
toljdsjukdomar. Dessa sjukdomar kryper dessutom allt lingre ner i aldrarna, att etablera goda och hilsosamma
vanor redan som ung blir darfor allt viktigare. Halsosammare vanor har en positiv inverkan pa saval individ-

som samhallsniva.

Ett vil utbyggt gang- och cykelnit uppmuntrar manniskor till att rora sig, genom att gé, cykla eller dka inlines
istillet for att ta bilen. Ett vilfungerande nit av G/C-banor kan alltsa vara en del i arbetet med att fi en friskare
befolkning. Det ricker dock inte med att G/C-vigarna finns, de behéver dven vara attraktiva och sikra, samt

upplevas som trygga.

Att ha tillgang till ett vil utbyggt G/C-nit idr sirskilt viktigt f6r barn och ungdomar, di de annars maste fotlita
sig pa att nagon vuxen kan kéra. Genom att skapa forutsittningar for barn och ungdomar att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter sjilva, skapas dessutom utrymme for sjilvstindighet. Detta ar sirskilt viktigt pa de avstand fran
skolan, dir eleverna inte har tillgang till skolbuss.

Ungdomar far en méjlighet att sjilva styra 6ver var, nir och hur de vill uppleva sin nirmiljé och en mojlighet att
botja ta ansvar for sig sjilva, det bidrar till at vi kan erbjuda en god milj6 f6r barn och unga.

Trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter 6kar med ett fungerande nit av gang och cykelvagar, da dessa halls
separerade fran biltrafiken. Detta innebir att antalet som skadas 1 trafiken minskar i en ort med ett vil utbyggt
nitverk av G/C-vigar. For konkreta dtgirder, se Atgirdsplan gang-/cykelnit. Manga av de resor som idag gérs
med bil understiger 5 km, denna stricka édr fullt rimlig att bade ga och cykla och bilens miljépaverkan ar som

storst pa kortare strickor, da den inte hinner bli varm.

Ett val utbyggt nit av gang- och cykelvigar skulle ddrmed kunna bidra till att f6rbattra miljon, savil lokalt som
regionalt och globalt. Méjligheter att cykla bidrar till ett utdkat upptagningsomrade f6r kollektivtrafiken, vilket

ocksa dr bra f6r miljon.

Vi ser darfor att en satsning pi G/C-trafiken ar noédvindig.
"Tittar man bara pa restiden sa gar det snabbare med bilen.

Men ser man till hela dagen sd dr det tidseffektivt - jag slipper

ga till gymmet och kan vara med barnen istillet”

Kalla: Hallbar Mobilitet S kdne

Emmaboda i november 2017

Ann-Marie Fagerstrom Per Sigvardsson och Sten-olof Johansson
Ordférande i Kommunstyrelsen Ordforande i Teknik o Fritidsnimnden / vice ordf KS
Sammanfattning
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Emmaboda kommun har sett ett behov av att ta fram en tematisk plan som endast ber6r gang och cykeltrafiken.
Det ger oss mojlighet att fordjupa oss i fragor kring nya och befintliga gang- och cykelvigar, huvudstrak och
utbyggnadstakt.

I Emmaboda kommuns 6versiktsplan antagen 2012 och aktualitetsforklarad 2017 finns mal som anger att det
ska finnas ett sammanhingande, vil fungerande giang och cykelnit for att frimja sidkerhet, hilsa och milj6.

I Miélarbetet Emmaboda var framtid finns ocksa ett méal om gang- och cykelvigar benimnt E1.4.

I arbetet med RUSEN- den Regionala utvecklingsstrategin for Kalmar lin 2030 ar ett finns malen miljomassig
hallbarhet, fossilfritt samhaille och samverkan inom samhillsplanering som t ex gynnar cykling till knutpunkt
eller hallplats for kollektivtrafik

Ging- och cykelplan f6r Emmaboda kommun iar ett verktyg for planering av gang- och cykeltrafik. Det
overgripande malet ar att andelen gaende och cyklister i Emmaboda ska 6ka. Det ar ett mal som ocksa ligger i
linje med kommunens ambitioner om en langsiktigt hallbar utveckling. Malet ska uppnads genom att dagens
gang- och cykelvignit byggs ut och férbittras. Gang- och cykelvagnitet ska vara gent och sammanhingande
och knyta samman kommunens centrumomraden, det regionala cykelstraket, och kommunens prioriterade
torindringsomraden.

Idag saknar Emmaboda ett ssmmanhingande gang- och cykelvagnit. Flera viktiga strickor saknar gang- och
cykelvigar och pa de strickor dir sidana finns ér kvaliteten varierande. For att 6ka andelen gaende och cyklister
1 Emmaboda maste gang- och cykelvignitet byggas ut, forbittras och underhallas. Standarden behover hojas
inom ett flertal omraden och kompletteras med beteendepaverkansatgirder och uppféljning.

Ging- och cykeltrafik bidrar bade till arbetet med vart fossilfria samhalle, samtidigt som folkhilsan kan
forbattras

* Andelen giende och cyklande ska 6ka genom att skapa battre forutsittningar.

* Antalet cykelrelaterade olyckor och skador ska minska genom 6kad trafiksikerhet.
* Utveckla méjligheterna for den cykelburna turismen i Emmaboda kommun.

* Paverka resebeteendet och forbattra folkhilsan 1 Emmaboda kommunen.

I handlingsplanen i kapitel 3 ges exempel pa atgirder som bor genomféras for att uppna de mal som har satts
upp. Atgirderna i handlingsplanen ir indelade i féljande omraden:

[l Marknadsféring, beteendepaverkan och information

[ Attraktiva gang- och cykelbanor

U] Sikra 6verfarter

[ Belysning och sikt

U Cykelparkeringar

[ Drift och underhall

Atgirderna i handlingsplanen kan inte goras samtidigt. Vissa atgirder har dirfér prioriteras hégre dn andra.
Hogst prioritet har det framtida huvudnitet f6r gang och cykel som ska koppla samman kommunens skolor,
fritidsanlidggningar, centrumomraden, regionala cykelstrak. I handlingsplanen beskrivs hur detta nit ska byggas
ut i etapper.

For att sakerstilla att arbetet med cykeltrafik gar i ritt riktning maste det f6ljas upp ordentligt. I handlingsplanen
anges indikatorer och metoder som Emmaboda bér anvinda sig av for att f6lja upp cykelarbetet.

Innehallsforteckning
Sid 3 (17)
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1.1 Bakgrund

I Emmaboda kommuns 6versiktsplan antagen 1 kommunfullmaktige 2012 och aktualitetsférklarad 2017 finns
ett ma under rubriken Trafik- mal och strategi att

"Det ska finnas ett sammanbdngande, vil fungerande gang och cykelndt for att framja sikerbet, hdlsa och miljs.”

I det beslutade malarbetet av kommunfullmiktige 2015 ”Emmaboda var framtid” finns ocksa ett mal om
”Gang- och cykelvagar’ benamnt E1.4.

I RUSEN —Regional utvecklingsstrategi f6r Kalmar lan 2030 foreslas ocksa fyra utvecklingsomriaden som pa
olika sitt frimjar gang och cykeltrafik. Delaktighet, hilsa och vilbefinnande, God miljé f6r barn och unga,
hallbar samhillsplanering och ocksa stirkt konkurrenskraft.

Emmaboda kommun har under flera ar arbetat med att bygga ut, forbittra och underhalla ging och cykelvigar.
Idag finns ett stort intresse av att i anvinda dem, och att rora sig med miljovinligt med gang och cykel, samtidigt

som hilsan frimjas.

1.2 Syfte med gang- och cykelplanen

Gang- och cykelplanen ska vara ett planeringsinstrument som ar specifikt inriktat pa att planera fér gang- och
cykeltrafikanter. Den ska anvindas som en del i samhalls- och trafikplaneringen och utgora underlag f6r beslut
som pa kort eller lang sikt syftar till att forbattra f6r gang- och cykeltrafiken 1 kommunen.

Gang- och cykelplanen ska dven tydliggora prioriteringen for det fortsatta arbetet med att bygga nya gang- och
cykelvigar samt att hoja trafiksidkerheten och tillgiangligheten i det befintliga nitet.

1.3 Mal och visioner for gang- och cykeltrafiken

Overgripande mal
Det 6vergripande malet f6r gang- och cykeltrafiken i Emmaboda ar att:

e Oka andelen giende och cyklister

Detta ska ske genom att:

e skapa ett attraktivt, gent och sammanhingande huvudnit for gang- och cykeltrafik som ocksa knyter
samman kommunens sex centrumomraden dven med det regionala cykelstriket.

e marknadsfora gang- och cykelméijligheter till kommunens invinare.

Sid 5 (17)
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Delmal

For att uppna det 6vergripande mélet om en 6kad andel gang- och cykeltrafik i Emmaboda krivs ett attraktivt
gang- och cykelvagnit. Det krivs dven att Emmabodas invanare dr medvetna om de gang- och cykelmojligheter
som ges. Arbetet med giang- och cykeltrafik maste ske pa ett systematiskt och effektivt sitt. Det innebar att det
maste ske forbattringar inom ett flertal dtgdrdsomraden.

Som grund for detta har féljande delmal tagits fram:
e Gang- och cykeltrafik ska prioriteras 1 samhillsplaneringens alla skeden och pa alla nivéer.

e Kommunen ska arbeta lingsiktigt med marknadsféring och beteendepéaverkande atgirder som
komplement till fysiska atgirder.

e Huvudnatet f6r gang och cykel ska vara sammanhingande och knyta samman kommunens
centrumomraden och malpunkter.

e Giang- och cykelbanor byggs ut sa att barn och ungdomar litt kan ta sig till och fran skolan pa ett
trafiksdkert sitt

e Inga giende eller cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Oro f6r olyckor ska inte hindra
kommunens invanare fran att ga och cykla.

e Huvudnitet f6r gang och cykel ska vara vil belyst, ha god sikt och kinnas tryggt.

e Tillgingen till trygg och siker cykelparkering ska vara god vid pendlarparkeringar, kollektivtrafikens
knutpunkter och andra viktiga malpunkter.

e Drift och underhall av huvudnitet f6r gang och cykel ska prioriteras lika hégt som bilnitet. Huvudnatet
ska halla en god standard aret runt, det signalerar status f6r gaende och cyklister.

e Tor att sikerstilla att arbetet med cykeltrafik gér i rétt riktning ska uppféljningar goras kontinuerligt.

1.4 Styrande dokument

I Emmaboda kommuns 6versiktsplan antagen 1 kommunfullmaktige 2012 och aktualitetsférklarad 2017 finns
ett ma under rubriken Trafik- mal och strategi att

“Det ska finnas ett sammanhingande, val fungerande ging och cykelnit for att frimja sikerhet, hélsa och
milj6.”

I det beslutade malarbetet av kommunfullmiktige 2015 "Emmaboda vir framtid” finns ocksad ett mal om
”Gang- och cykelvigar” benimnt E1.4.

Det finns bade regionala och nationella miljémal som anknyter till 6kad gang- och cykeltrafik. Det dr fraimst
e Begrinsad klimatpaverkan,
e Frisk luft och
¢ God bebyggd milj6.

F6r Emmaboda kommun ér det viktigt att gang- och cykel fragorna prioriteras 1 budgetarbetet, sa att
ekonomiska forutsittningar finns f6r bade underhall och forbittringar.
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2 Nulage

2.1 Huvudnatets utbredning

1
J ) |\
Karta ver cykelviigar i A\ / /
EMMABODA / LINDAS 2017 !" / A

Figur 2.1. Karta befintliga GC vigar Emmaboda - Lindds 2017

Det dr frimst i Emmaboda - Lindéas som arbetet med GC vigar har presenterats tidigare. En 6versiktlig karta
har tagits fram for varje ar , dar utbyggnad har redovisats.

I Bilaga 1 aterfinns kartmaterial pa GC-vigar 1 titorter och hur titorterna i kan sammankopplas.

Emmaboda kommun saknar ett sammanhingande gang- och cykelvagnit. Flera viktiga strickor saknar gang-
och cykelvigar. Som en f6ljd av det ar cyklister hinvisade till krbanan. Pa flera hall dr detta férenat med
trafikfara da hastigheterna dr hoga och ibland ett stort antal fordon. Lings de strickor dir det finns gang- och
cykelvigar dr nitet i regel gent och direkt. Det I6per 1 allmédnhet parallellt med biltrafikens huvudvigniit.
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2.2 Huvudnatets utformning

Ovetgripande

Vid upprittande av gang- och cykelvigar anvinds de riktlinjer som anges i planeringsverktyget VGU4.

VGU 4 ir en skrift som tagits fram av Trafikverket och Sveriges kommuner och Landsting (TRV publikation
2012:179). Publikationen innehaller krav pa vigars och gators utformning f6r motortrafik, och foér ging- och
cykeltrafik, skyddsanordningar, belysning mm. Reglerna dr obligatoriska att anvindas inom Trafikverket, och f6r
kommunerna dr VGU ett frivilligt och radgivande dokument. Reglerna beskriver den firdiga vig- eller
gatuanlidggningens egenskaper. Det innebar att dokumentet kan anvindas som underlag f6r upphandling av

projekteringsuppdrag och entreprenader och kan dven aberopas 1 kontrakt for detta.

Sdkra Overfarter

Emmaboda kommuns gang- och cykelvagnit l6per till stor del parallellt med biltrafikens huvudvagnit. Det
innebdr att Overfarterna huvudsakligen korsar lokalgator dir hastigheterna inte dr lika héga som 1 huvudvignitet.
Aven sidana éverfarter bor dock hastighetssikras. Idag saknar de flesta Gverfarter hastighetssikring.

Vid ett par punkter korsar gang- och cykelvignatet biltrafikens huvudvignat. Dar dr behovet av
hastighetssikring stort. Flera av kommunens 6verfarter med huvudvignitet saknar hastighetssakring.

Belysning och sikt
Emmaboda har en tagit fram ett belysningsprogram f6r kommunens belysningsanliggningar som ska ge god
belysning och vara energisnalt och kostnadseffektivt. Det giller dven for belysning av gang- och cykelvigar.

Vigvisning
Emmaboda kommun har en bristfillig gang- och cykelvigvisning. I kommunens centrumomraden finns dven ett

antal skyltar med mer lokal funktion.

Cykelparketingar

Emmaboda kommun har endast ett fatal cykelparkeringar. Dessa dr i huvudsak lokaliserade vid kommunens
skolor. Ambitionen ar dock att samtliga viktiga malpunkter i kommunen, sisom centrumomrade, héllplatser ska
torses med cykelparkeringar. Busshallplatser med stort resande bor fa cykelparkeringar sa att det blir sakrare att

gbra kombinationsresor med cykel och buss.
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2.3 Trafiksakerhet pa GC vagar

2.3.1 Strada

STRADA ir ett informationssystem for uppgifter om skador och olyckor i vigtrafiken. Systemet bygger pa
rapporter fran polis och sjukvird och ar rikstickande. Under perioden 2013 till 2016 rapporterades 1
trafikolycka med allvarligt skadade gaende och cyklister i Emmaboda kommun. Under samma period
rapporterades inget dédsfall. Antalet mattligt och lindrigt skadade gang- och cykeltrafikanter uppgick till 36
stycken.

Bla firg symboliserar polisrapporterade olyckor.

Réd firg symboliserar sjukvardsrapporterade olyckor.

\ | /Lessebo

Boda
glasbruk

Rottnen /{—..__A" e

ele ! \ ]

zriet'- Koordinat (SWEREF99 TM): 6280631, 549676 - Skala 1:241889

Figur 2.3 Trafikolyckor med giende och cyklister i Emmaboda kommun (2013-2010)
Killa: STRADA 13

Mer dn 75% av de rapporterade trafikolyckorna utgjordes av singelolyckor. I de flesta av fallen var den drabbade

en fotgingare.
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3. Riktlinjer for utformning, drift och underhall

3.1 Hantering av gang- och cykeltrafik i samhallsplanering, oversikts-

och detaljplan

I Emmaboda kommuns Oversiktsplan 2012 och aktualitetsférklarad 2017 uttrycks foljande trafikmal:
”Emmaboda ska ha ett vil utbyggt gang- och cykelvignit som knyter thop centrum, bostadsomriden, skolor
och servicefunktioner”.

For att uppna detta trafikmal krivs att gang- och cykeltrafiken ges en naturlig plats i samhillsplaneringen. Gang-
och cykeltrafiken maste beaktas 1 tidiga skeden av saval 6versiktlig planering som detaljplanering, da det ar 1
dessa skeden som forutsittningarna kan paverkas for en lang tid framéver.

Riktlinjerna i denna gang- och cykelplan ska anvindas genom hela planeringsprocessen, fran planering av nya
omraden till drift och underhall av befintlig infrastruktur. Vid utformning av infrastruktur bor Trafikverkets och
Sveriges kommuners och landstings handbok f6r gang, cykel och moped anvandas, GCM-handboken 5.

3.2 Attraktiva gang- och cykelbanor

Ett sammanhingande och gent giang- och cykelvignit
For att gang och cykel ska kunna utgéra attraktiva firdmedelsalternativ i Emmaboda krivs ett gang- och

cykelvignit som dr sammanhingande och utan avbrott. Nitet maste koppla samman viktiga malpunkter i
kommunen och vara gent och tydligt.

Sarskilt viktigt dr att gang- och cykelvigar inte uppfattas som lingre 4n motsvarande bilvagar. Ett sitt att méta
genheten dr att berdkna genhetskvoten mellan viktiga mélpunkter, sisom skolor, arbetsplatser och butiker.
Genhetskvoten dr gang- och cykelvignitets lingd dividerat med fagelvagen och bor alltid berdknas nir nya
omraden planeras. Genhetskvoten for gaende och cyklister bor da inte overstiga 1,25.

Ett ytterligare sitt att utvirdera gang- och cykelvignitet dr att berdkna restidskvoten mellan cykeltrafik och
biltrafik. Restidskvoten beriknas genom att dividera restiden for cyklister med restiden for bilister. Aven denna
kvot bor alltid beraknas nir nya omraden planeras. For att cykeln ska kunna utgora ett attraktivt firdmedelsval

bor restidskvoten inte 6verstiga 1,5.

Materialval

Beldggningen i gang- och cykelvignitet ar viktig ur ett bekvimlighets- och trafiksikerhetsperspektiv. Studier
visar att cyklister ar mycket kansliga for standarden pa underlaget och att en stor del av antalet cykelolyckor i
Sverige beror pa brister 1 beldggningen, sisom ojimnheter, potthal och kantstenar.

Gang- och cykelvigar bor alltid beldggas med hardgjorda ytor. Cykelvigar bor beldggas med asfalt alternativt
stenmjol. Gangvagar kan dven beliggas med grus och gatsten. Gestaltningen i gang- och cykelvagnitet far inte

viga hogre dn bekvamlighet och framkomlighet, och beliggningen bor ses 6ver arligen.
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3.3 God belysning och sikt

For att gang- och cykelvignitet ska upplevas som tryggt och sikert, oavsett arstid och tid pa dygnet, krivs en
god belysning och sikt. Utgangspunkten bor vara att gang- och cykelvignitet ska vara befriat frin morka
tunnlar, tita buskage och 6dsliga passager. Platser och strickor med bristfillig sikt ska atgirdas omgaende.
Belysning ir viktigt dven ur ett trafiksikerhetsperspektiv. Det mojliggor for gaende och cyklister att uppticka
hinder pa vigen, isflickar, ojimnheter etc, samt gor sa att de syns bittre for biltrafiken. Gang- och cykelvigar
bor foérses med egen GC-belysning. Vid 6verfarter dr belysningen sarskilt viktig. Dar bor sirskilda armaturer
sittas upp som gor att gaende och cyklister syns extra tydligt.

3.4 Sakra och smidiga cykelparkeringar

Foto: Cykelparkering med tak i Lund

Cykelparkeringar dr en mycket viktig del 1 den totala cykelupplevelsen. Det dr en forutsittning for att hela
cykelresan ska fungera och bor finnas tillgingligt vid alla viktiga malpunkter, sisom kollektivtrafikhallplatser,
butiker, fritidsanldggningar och service. Cykelparkeringar ska placeras nira malpunkten, nirmare dn
motsvarande bilparkering. De bor férses med god belysning.
Studier visar att tillgangen till cykelparkeringar har stor betydelse for valet av firdmedel. Sarskilt viktigt tycks
mojligheten vara att kunna lasa fast cykeln pa ett sikert sitt. Aven viderskydd 6kar andelen cyklister.
I GCM-handboken10 ges féljande rekommendationer f6r cykelparkeringar:

e  Avstandet till malpunkten bor inte 6verstiga 25 meter (vid langtidsparkeringar kan ett lingre avstand

accepteras)

e  Parkeringen bor ha ramlasbara cykelstall

e  Avstandet mellan cykelstillen bor inte understiga 0,7 meter

e  Parkeringen bor vara vl belyst

e  Parkeringen bor vara viderskyddad, dtminstone med tak (detta giller frimst langtidsparkering)
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Cykelparkeringar ar sarskilt viktiga vid kollektivtrafikhéllplatser. Genom att underlitta f6r byten mellan cykel
och kollektivtrafik kan andelen bilresor minskas. Av samma anledning bor infartsparkeringar f6r biltrafik

kompletteras med cykelparkeringsplatser. Dessa bor placeras nirmare kollektivtrafikhallplatsen dn

bilparkeringsplatserna.

3.5 Prioriterade busshallplatser
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Karta. Hallplatser pa busslinjer. Killa KL'T

I Emmaboda kommun finns ett stort antal busshallplatser. En regel dr att minst 5 pastigande resendrer per dygn
, for att busshallplatser behéver utrustas med cykelparkering.

KLT har gjort rikning for pastigande resendrer vecka 40-43 2016. Nedan visas resultatet pa de
héllplatser/stationer dir flest resande stiger pa i Emmaboda kommun.

Snitt per dag Fargforklaring

25015 Emmaboda station 248.,8 1500-4000 0
25090 | Bjurbacksskolan 75,5 1000-1499 0
24010 Vissefjarda station 35,6 100-999 1
27016 Broakulla 14,9 50-99 1
25031 Flygts 14,6 20-49 1
27071 Johansfors skola vandpla 12,6 10-19. 3
25023 Flygtvagen 8,4 5-9. 5
25035 Kempevagen 8,4 0,1-4 65
25117 Hallasjomala 6,7 76
24037 Vissefjarda skola 59

24064 Malatorp 5,7

24012 Ellingevagen 4.9

3.6 Drift och underhall

Emmaboda kommun har under perioden 1 november till mitten av april beredskap dygnet runt for
vintervighallning av kommunens gang- och cykelvignitet och kommunala gator. Under vintern kan fordon
kallas ut inom en timme, delar av det regionala cykelstraket handskottas...

Sandsopning av vagnitet ska ske fore den 15 maj. Kommunen gor ingen prioritering av vignatet i samband med
det.

Belysningen inventeras tva ganger per ar, en gang pa varen och en gang pa hésten. Man kan ocksa anmila till
tekniska kontoret om slickta lampor.

Tabell 3.6 redovisar rekommenderade startkriterier och insatstider f6r snordjning och halkbekimpning enligt
GCM-handboken.

Ho6g standard Normal standard
Snédjup 2 cm 2 cm*
Insatstid 2 timmar 4 ttmmar
Halkbekimpning 1 timmar 2 timmar

* Mellan klockan 20.00 och 04.00 andras startkriteriet snédjup till 6 cm.
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4. Handlingsplan

4.1 Marknadsforing, beteendepaverkan och information

Delml: Kommunen ska arbeta langsiktigt med marknadsforing och beteende-paverkande atgérder som komplement till fysiska
atgdrder.

Marknadsforing och beteendepdverkan

For att uppna det 6vergripande mélet om en 6kad andel gang- och cykeltrafik i Emmaboda krivs mer dn bara
fysiska atgirder. Aven marknadsféring och beteende-paverkansatgirder maste sittas in. Detta ir ett
kostnadseffektivt sitt att 6ka andelen gaende och cyklister som har visat sig ha stor effekt. Sirskilt effektivt har
det visat sig vara nir det genomfors i kombination med fysiska dtgirder. Beteendepaverkansatgiarder, sisom
kampanjer f6r 6kat cyklande, bor endast genomféras dir gang- och cykelnitet haller en redan hog standard.
Annars riskerar atgirderna att fa motsatt effekt. PAa motsvarande sitt kriver kampanjer som syftar till ett 6kat
vintercyklande att snoréjningen och halkbekimpningen av cykelnitet ar bra.

Emmaboda kommun har idag inte nagon strategi f6r marknadsforing av gang- och cykeltrafik. Att ta fram en
sadan strategi och borja arbeta systematiskt med beteendepaverkan har dirfér hog prioritet.

Nedan féljer exempel pa marknadstoring och beteendepaverkansatgirder som Emmaboda kommun kan
genomfora:

e Tack for att du cyklar’-kampanjer dir cykelrelaterade produkter delas ut till de som cyklar. Kampanjen
ar ett satt att visa cyklisterna att de upp-skattas och uppmarksammas. Hir finns goda exempel att himta
fran andra kommuner.

e Tack for att du cyklar pa vintern”-kampanjer dir vintercyklister upp-mirksammas och belénas med
cykeltillbeh6r som reflexer och lysen.

e ”Gi och cykla till jobbet”-kampanjer dir arbetspendlare uppmuntras att stilla bilen till f6rman f6r gang
och cykel. Uppmuntran kan ske genom att de anstillda far lana cyklar eller tilldelas podng f6r varje gang
de inte kor bil. Kampanjen kan med fordel genomféras pa kommunens egna ar-betsplatser. Vid sidan av
att Oka antalet gang- och cykeltrafikanter bidrar det till att 6ka forstaelsen for trafikslagen hos de
anstillda pa kommunen.

e  ”Ga och cykla till skolan”-kampanjer dir féraldrar och elever uppmuntras att g och cykla till skolan.
Barn och ungdomar ar sarskilt viktiga att arbeta med eftersom deras resande paverkar hela hushallet.
Om de upp-muntras till att gd och cykla ger det dven goda vanor som de tar med sig nir de blir vuxna.

I Oversiktsplan 2012-2030 anges bland annat foljande mal och rekommendationer fér ging- och cykel:
Mal

e Barnkonventionens intentioner ska beaktas i kommunens planering

e  Fler ging- och cykelvagar samt sikra passager anliggs

e  Gang- och cykelvigar och kollektivtrafik prioriteras i detaljplaner
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Rekommendationer

e Gang- och cykelbanor byggs ut sa att barn och ungdomar litt kan ta sig till och fran skolan pa ett
trafiksikert sitt

Trygghet ér viktigt — man bor kunna ga och cykla i sambhillet, till och fran bussen, affiren, skolan och
fritidsgarden
e  Gang- och cykelvigar bor byggas mellan bebyggelseomraden och linsvigar for att 6ka trafiksakerheten

e  Gang- och cykeltrafik prioriteras framfor biltrafik. Vigar utformas sa att de underlittar f6r gaende,
cyklar och bilar att samexistera

e  Ett vignit som klarar fler resande maste tillskapas. I centrumomradet ska motortrafiken rora sig pa de
gaendes villkor. For 6kad trivsel och miljévanliga, littillgingliga kommunikationer behévs attraktiva och
trygea gang- och cykelstrik i kommunens centrala delar

e  En kraftfull utbyggnad av gang- och cykelvigar dr nddvindig och bor prioriteras for att skapa
trafiksakra l0sningar for oskyddade trafikanter

4.2 Genomforande och fortsatt arbete

Arbetet med gang- och cykelatgarder i Emmaboda maste prioriteras eftersom allt inte kan géras samtidigt.
Hogst prioritet har det framtida huvudnitet som ska koppla samman inom titorterna, och pa sikt aven mellan
kommunens titorter.

Ett kartmaterial har tagit fram som innehaller titorter, befintligt GC-nit och dess malpunkter.
Dessutom finns en oversiktskarta for hela kommunen.

Bilagor

Bilaga 1 befintligt GC nit Emmaboda Lindas

Bilaga 2 befintligt GC nit Vissefjirda

Bilaga 3 befintligt GC nit Broakulla/Johansfors

Bilaga 4 befintligt GC nit Langasjo

Bilaga 5 utbyggnad GC vigar 6versiktskarta Emmaboda kommun

Ett kartmaterial som visar det framtida gang- och cykelhuvudnitet och hur utbyggnaden av detta kommer att
genomforas i etapper behover tas fram. Etapperna ir inte 1 strikt prioriteringsordning utan den kan byggas i den
ordning det passar 6vrig samhallsutbygenad.

I foljande tabeller 4.3-4.6 finns forslag pa forbittringar och utbyggnad f6r GC nitet inom olika omréiden.
Arbete med forslag och priolista kan fortsitta i kommande arbetsgrupp enligt motion (TFN2017:076)

Sid 15 (17)



/IEmmaboda
) kommun

Forslag: strickor utbyggnad inom titt bebyggt omrade

Tabell 4.3 anges namn, lingd, vighillare for respektive etappstricka, status

Etappnummer | Etappnamn Lingd Viighallare Status Kostnad
1 S6dra vigen- Ostra 2300 m Trafikverket | Motion Centern Stadsmiljavtal
industriomridet — vig 120 Forskottering 20180228
Alternativt S6dra vigen-
Utvigen 1100 m
2 Landsvigen —Kvarnvigen Motion JJ KS2017:100 1,2-2,0 milj
Vig 1013 900 m Trafikverket
3 Storgatan 31Vissefjirda
- Skogsstigen 1 500 m Trafikverket
4 Sodra vigen — Krangatan Om vigomradet ska Stadsmiljbavtal
50 via Kimramala 2200 m Kommunen | breddas behévs markkép | 20180228
5
6
7
Forslag: Cykelparkeringar utbyggnad
Tabell 4.4 anges plats, antal cyklar, markigare, belysning, tak, kostnad
Etappnummer | Plats Antal cyklar | Markigare Belysning | Tak Kostnad
1 Emmaboda station | 100 st Trafikverket/Privat/ | Ja Ja Stadsmiljéavtal
kommun 20180228
2 Emmaboda simhall | 50 Kommunen Ja Ja
3 Emmaboda 30 Kommunen Ja Ja
sporthall
4
5
6
7
Forslag: Kvalitetsforbittring befintligt nit
Tabell 4.5 anges namn, lingd, atgird samt kostnad
Etappnummer | Etappnamn Lingd Vighillare Atgird Kostnad
1 Blabirsvigen- 150 m Kommunen Belysning
Enbirsvigen
Lindas
2 Tegvigen 17- 150 m Kommunen Asfaltering
Akervigen 18
Lindas
3 Rasslebygd forbi 300 m Kommunen Belysning 100 tkr
Bryggeriet Medborgarforslag
Ingrid Melin
4 GC vig parallellt | 400 m Kommunen Belysning
med Mineralvigen Oscar Petersson
5
6
7
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Forslag: Strickor utbyggnad utom titt bebyggt omrade
Tabell 4.6 anges namn, lingd, vighallare for respektive etappstricka, status samt kostnad

Etappnummer | Etappnamn Lingd Vighallare Status Kostnad
1 Lindas —Vissefjiarda vig 28 | 10 km Trafikverket
m fl Vissefjirda
enskilda vigar
2 Emmaboda —Eriksmala 11,5 km Trafikverket
Vig 28 m fl Algutsboda
enskilda vigar
3 Emmaboda — Langasjo 8,7 km Trafikverket
Vig 120
4 Emmaboda - Langasj6 10,1 km Vissefjarda Grusvig
Alternativ 2 enskilda vigar
5 Vissefjirda — Lingasjo 10,5 km Trafikverket
Vig 520
6 Vissefjirda skola-Fiddekulla | 1250 m Trafikverket Stadsmiljbavtal
Vig 520 20180228
7

5.0 Uppfoljning
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